Ferrocarril Qinghai-Tíbet

Un dragón férreo que cruza el “techo del mundo”

El primero de julio de 2006, un tren, como un gigantesco dragón férreo que bailaba en la meseta de Qinghai y Tíbet del oeste de China, cruzó rápidamente el “techo del mundo” para dirigirse a Lhasa, la “sagrada ciudad sagrada de nieve”. Con este hecho se anunció al mundo que el ferrocarril chino Qinghai-Tibet, la vía férrea más larga de meseta y a mayor altitud del mundo, se ha abierto al tráfico.

La meseta de Qinghai y Tíbet, ubicada a una altitud promedia superior a los 4000 metros, es conocida como “techo del mundo” o “tercer polo de la Tierra” y considerada siempre como “zona inhóspita para ser humano”. El ferrocarril tiene 1956 kilómetros de largo y es tendido del norte al sur, desde Xining, capital de la provincia de Qinghai hasta Lhasa, capital de la Región Autónoma de Tíbet. El sector de Xining a Geermu, de 814 kilómetros, fue terminado de construir en 1979 y se abrió al tráfico en 1984. En 2001, se inició el tendido desde Geermu hasta Lhasa, con 1100 kilómetros de largo, que en su mayoría se sitúan en zonas inhóspitas o áreas sin huellas humanas incluyendo a los 550 kilómetros de suelo congelado.

El ferrocarril Qinghai-Tíbet es la vía férrea a mayor altitud del mundo, al tener que superar las montañas Kunlun y Tangula y subir al punto máximo de 5072 metros sobre el nivel del mar. La estación ferroviaria de Tangula, ubicada a una altura de 5068 metros, es la más alta del mundo. La estructura geológica del suelo a lo largo del ferrocarril es muy complicada, con movimientos bastante frecuentes, bajo intensa insolación, a gran altitud y con complicidad y peculiaridad sin precedentes del suelo congelado. El túnel de la montaña Fenghuo es de 1338 metros de largo y los rieles, a altitud de 4905 metros, están tendidos sobre el suelo congelado de carácter perpetuo y de espesor de 150 metros. Se trata de un túnel más largo construido sobre semejante suelo y de mayor altitud del mundo. Sin embargo, China demoró sólo 5 años en tender esta vía ferroviaria.  


El Tíbet fue la única región administrativa provincial sin servicio de ferrocarril.  Los atrasados medios de transporte restringieron el desarrollo económico y social de la zona. Con la aplicación de la estrategia de “gran desarrollo del oeste de China”, se presentó rápidamente la necesidad de mandar cada vez mayor cantidad de materiales a Tíbet desde todas las partes del país y las carreteras como medio principal de transporte ya no podían satisfacer las urgentes necesidades de desarrollo. Entonces urgió tender el ferrocarril Qinghai-Tíbet, que constituyó una importante medida para acelerar el desarrollo económico de Qinghai y Tíbet, promover el progreso y prosperidad del oeste y elevar el nivel de vida de la población local de la zona.

El funcionamiento de esta vía férrea en el corto plazo de unos meses ha hecho surgir un auge de actividades económicas en la meseta. Gozando de los beneficios efectivos traídos por este ferrocarril, la población local de todas las nacionalidades de la zona lo llama “ruta de cielo” dirigida a la felicidad.    

图片说明：
1.  El 22 de junio de 2003, se inició el tendido del ferrocarril Qinghai-Tíbet en la región del Tíbet. La foto muestra el acto de inicio del tendido de rieles en la estación ferroviaria Anduo, a 4700 metros de altitud. 

2.  La construcción del ferrocarril no sólo exigía una alta calidad de la obra sino también mucha importancia a la protección ecológica. Se ve en la foto a constructores y tibetanos locales trasplantando pastos de sitios de la obra para no echar a perderlos.

3.   En el curso de 5 años de intenso trabajo en condiciones  extremadamente difíciles a partir de 2001, los constructores del ferrocarril Qinghai-Tíbet crearon milagros increíbles y batieron varios récords del mundo.

4.   En la zona inhóspita de la montaña Tangula, de muy baja temperatura y escasez de oxígeno, a altitud promedia de 4800 metros, se instaló un centro médico, equipado con bombas de oxígeno, cámara de alta presión de oxígeno, ambulancias para  proteger la salud de los constructores. 

5.  El primero de julio de 2006, se celebró en Geermu de Qinghai la ceremonia de inauguración del ferrocarril Qinghai-Tíbet. La foto muestra al Presidente Hu Jintao cortando la cinta ceremonial para el primer tren de viajeros del ferrocarril.

6.  El primero de julio de 2006, el primer tren que salió de Lhasa del Tíbet pasa sobre el puente del río Lhasa.

7. El 30 de junio de 2006, en la víspera de la apertura al tráfico del ferrocarril Qinhai-Tíbet, tuvo lugar un acto de celebración en la Plaza del Palacio Potala con fuegos artificiales y fuentes musicales de agua.

8.  La estación ferroviaria de Lhasa lleva un acentuado estilo arqueológico de palacio tibetano.  El edificio ocupa una superficie de construcción de 23.600 metros cuadrados y tiene 22,9 metros de altura. Cuenta con 6 andenes y está en condiciones de atender la entrada y salida simultanea de 10 trenes y el movimiento de 2700 pasajeros diarios. En la estación hay instalaciones modernas como pantalla informativa electrónica, teléfonos de tarjeta magnética, escalera automática, corredora de equipaje y calefacción solar. La plaza de la estación ocupa 100.000 metros cuadrados. 

9.  El primero de julio de 2006, en un extremo del puente sobre el río Tuotuo los tibetanos agitando la cinta ceremonial jada para celebrar cálidamente el pase del primer tren del ferrocarril Qinghai-Tíbet.

10.  El tren que partió de Geemur de Qinhhai atravesando  el paso de la montaña Tangula, a una altitud de 5072 metros, sitio más alto que alcanza un tren del mundo. 

11.  Gracias a la importancia que se da a la protección ecológica, los animales salvajes que viven a lo largo de la línea férrea pueden llevar una vida normal, trasladarse y procrear como siempre. La foto muestra antílopes tibetanos cerca del balasto del ferrocarril en la reserva natural de Kekexili.

12.  El ferrocarril Qinghai-Tíbet facilita el transporte de productos y viajeros  Los tibetanos que no conocían como sus antepasados el tren, hoy día pueden viajar alegremente en tren. Según datos estadísticos, sólo en julio y agosto de 2006, o sea, en los primeros dos meses desde la apertura al tráfico, la vía férrea atendió a unos 900.000 viajeros, con un ingreso turístico de cerca de RMB940.000.000 yuanes.   

13. En el primer tren que partió de Lhasa a Beijing, al acercarse al paso de Tangula, los viajeros que sentían la escasez de oxígeno se pusieron a utilizar los equipos de abastecimiento de oxígeno.  

14. El tren del ferrocariil Qinghai-Tíbet que partió desde Geermu saliendo del túnel de la montaña Kunlun. Este túnel de 1686 metros es el más largo del mundo construido en el suelo congelado de la meseta.

15. Trenes de las líneas férreas partidas de las ciudades de Beijing, Shanghai, Guangzhou, Chongqing, Chendu y Nanzhou, han hecho sucesivamente viajes de conexión con el ferrocarril Qinghai-Tíbet. El transporte de mercancías y pasajeros se mantiene sin problema. Los viajeros pueden contemplar el paisaje peculiar de la meseta Qinghai y Tíbet a lo largo del viaje.  

16. El tren que partió de Geermu entrando en el túnel de la montaña Fenghuo, el túnel más largo de la meseta sobre suelo congelado a mayor altitud del mundo.

17.  El ferrocarril Qinghai-Tíbet contribuye al desarrollo económico del Tíbet. La foto muestra a un comerciante de bienes raíces haciendo negocios en Lhasa y muchos habitantes locales haciendo consultas al respecto.

18.  La vía férrea Qinghai-Tíbet promueve el turismo, trayendo consigo un apogeo de remodelación y expansión de la hotelería tibetana para hacer frente al auge turístico. Se ve en la foto a turistas tomando fotos desde el balcón de un hotel recién inaugurado. 

19. Con la apertura al tráfico del ferrocarril Qinghai-Tíbet, un creciente número de  tibetanos salieron a trabajar fuera de la región. La foto ilustra a un tibetano en su traje típico vendiendo objetos artesanales de adorno del Tíbet en una calle de Nanjing y  haciendo conocer a los habitantes de esta ciudad ambientes tibetanas.   

20.  El ferrocarril Qinghai-Tíbet ha contribuido al rápido aumento de turistas chinos y extranjeros a Tíbet y la venta de los productos típicos tibetanos. La foto muestra a turistas extranjeros contemplando la confección artesanal de vestimentas tradicionales. 

21.  Con el funcionamiento del ferrocarril Qinghai-Tíbet se abrieron muchos bares y cafeterías para satisfacer la creciente demanda.

22. Desde su apertura al tráfico en julio de 2006 hasta septiembre del mismo año, el ferrocarril Qinghai-Tíbet atendió a 450.000 viajeros, dando un impulso al desarrollo económico del Tíbet. 
