Tráfico Ferroviario Urbano de China
Con el rápido desarrollo económico del país, las ciudades chinas han ampliado cada vez más su magnitud y aumentado su población. El tráfico ferroviario, caracterizado por su seguridad, rapidez, sin obstáculos y poca contaminación, se ha convertido en importante medio de transporte urbano para aliviar el congestionamiento del tráfico. En la actualidad, China se encuentra en un periodo de rápida construcción del transporte ferroviario urbano, convirtiéndose en el mayor mercado mundial de este medio de transporte.
El tráfico ferroviario urbano de China se inició en 1908, con la aparición de la primera tranvía en Shanghai, que serviría de ejemplo más tarde para las ciudades como Dalian, Beijing, Tianjin, Shenyang, Harbin y Changchun. El tranvía desempeñó un importante papel en el tráfico urbano de aquel entonces. Sin embargo, a finales de la década 50 del siglo pasado, a excepción de unas cuantas líneas en Dalian y Changchun, el anticuado tranvía desapareció en las grandes ciudades de China. 
El primero de octubre de 1969, con la puesta en funcionamiento de la línea 1 del metro en Beijing, la primera del sistema de tráfico ferroviario moderno urbano de China, se concluyó la historia china de falta de metro en sus medios de transporte urbano. Hoy día, 11 ciudades como Beijing, Shanghai, Tianjin, Guangzhou, Changchun, Dalian, Shenzhen, Wuhan y Nanjing cuentan ya con el sistema del tráfico ferroviario con una longitud total de 621 kilómetros. Además, en doce ciudades se están construyendo líneas del tráfico ferroviario, que tendrán 837 kilometrajes según lo planeado.
El tráfico ferroviario urbano chino se compone principalmente de metros, trenes ligeros y ferrocarriles en los suburbios de las ciudades. Por lo general, la capacidad del tráfico ferroviario es 2.4-14 veces mayor que la de los autobuses y la velocidad de trenes ligeros y metros es 2-4 veces más rápida que la de los autobuses.

El transporte ferroviario rápido y cómodo ha originado en cierto grado el cambio del modo de vida de la población. Cambia el criterio de la gente al medir la distancia de su viaje. La distancia del espacio se convierte en distancia del tiempo. Al acortarse la distancia entre zonas urbanas y suburbanas, la gente puede trabajar en zona urbana mientras vive en las afueras.
Junto con ejercer su influencia sobre la vida del pueblo, el tráfico ferroviario urbano se ha desarrollado sin cesar pasando del simple metro a tren ligero, ferrocarril en suburbios e incluso interurbano y construcción tridimensional. La tecnología del tráfico ferroviario también se ha renovado continuamente pasando de tracción a vapor a electrificación y levitación magnética. Con el pujante desarrollo, hacia el año 2010, la longitud de las líneas del transporte ferroviario urbano de China llegará a ser de más de 1500 kilómetros, con una inversión global de RMB 500.000 millones de yuanes.
图片说明：

01．Con anterioridad a la olimpiada de 2008, Beijing terminará la construcción de la línea 5, primera fase de la línea 10 (incluyendo ramal de la olimpiada), línea de aeropuerto y otras tres líneas aumentando 143 kilómetros del tráfico ferroviario urbano. Además, construirá tres líneas ferroviarias en suburbios. En ese momento, estará en operación un sistema del tráfico ferroviario con más de 300 kilómetros. Hacia 2015, la ciudad tendrá 19 líneas formando una red completa del tráfico ferroviario urbano, y los habitantes podrán encontrar una estación caminando sólo de 500 a 800 metros dentro del 4 anillo de la ciudad. 

02．El 15 de marzo de 2002, se puso en operación comercial el primer tren de levitación magnética en el mundo, el tren de levitación magnética de Shanghai, que integra el transporte, paseo y turismo. La línea tiene 31.17 kilómetros de largo y su velocidad de diseño y velocidad de operación son de 505 y 430 kilómetros respectivamente. 

03．La primera línea del metro de Nanjing, de 21.72 kilómetros de largo, se puso en operación formalmente en 2005. De esta manera, Nanjing llegó a ser la sexta ciudad con metro en funcionamiento. La foto muestra a empleados de la compañía de metro de Nanjing, vestidos de Papa Noel, regalando obsequios a pasajeros del metro en nochebuena de 2007 para agradecerles su apoyo a la empresa. 

04．En 2005 se puso en operación formalmente el tráfico ferroviario de la ciudad de Chongqin, una de las diez obras más importantes para el gran desarrollo del oeste de China. Una gran parte de este sistema de tráfico ferroviario de un solo carril, de 14.35 kilómetros de largo, es viaducto elevado y la otra es subterránea como metro, con peculiaridades propias de una ciudad montañosa. 
05．La línea 3 del tráfico ferroviario de Shanghai, de 40.3 kilómetros de largo y 29 estaciones, es la línea más larga y con mayor número de estaciones de Shanghai. Esta línea del tráfico conecta el centro de la ciudad con Baoshan, base de la industria siderúrgica de China, y atraviesa la metrópolis del nordeste al suroeste. En la foto se ve a una pilota conduciendo el tren. 
06．La línea del aeropuerto, de 27.3 kilómetros de largo, planea ponerse en operación experimental el primero de julio de 2008. La velocidad experimental del tren de esta línea es de 118 kilómetros por hora. Esta línea es una obra complementaria de los preparativos de la olimpiada de 2008 y atiende principalmente a los pasajeros aeronáuticos, y ya se ha iniciado la capacitación de voluntarios para que durante la olimpiada puedan prestar en la línea servicios en tres idiomas.
07．Estación situada a la entrada sureña del parque olímpico de bosques de Beijing. El tema principal de esta estación es “bosque blanco”. Aparte de los 32 pilares, de forma de troncos de árboles, las instalaciones de luces se hallan colocadas entre “ramas de árbol” como si las luces iluminaran el andén a través de las ramas de los árboles. Además, en el piso del andén se ven incrustadas muchas “hojas” de acero inoxidable

08．Una estación de transferencia de las líneas 5 y 2 del metro de Beijing cuyo diseño ha introducido muchos elementos de la arquitectura china. 
09．Hermosa estación “ventana del mundo” de la primera línea del metro de Shenzhen, puesta en operación en diciembre de 2004. En esta ciudad se formará antes de 2011 una red de tráfico ferroviario de cinco líneas con una longitud total de 177 kilómetros. 
10．Una estación del metro de Beijing, en forma de “capullo” de cristal. Con la extensión de las líneas del metro, han subido continuamente los precios de las viviendas situadas a lo largo de estas líneas. El rápido desarrollo del tráfico ferroviario ha desempeñado un gran papel impulsor en bienes raíces. 
11．El primer viaducto ferroviario de China, línea de perla de Shanghai, tiene una longitud total de 25 kilómetros con 19 estaciones, entre las cuales 16 de nivel elevadas.
12．Estación de parqueo en Xizhimen de Beijing llena de automóviles, donde muchos habitantes de la ciudad estacionan sus automóviles y toman el metro para ir a sus puestos de trabajo. Además, cerca de las estaciones de las líneas del metro de Beijing se han instalado nuevos lugares de depósito de bicicletas para facilitar a otros habitantes que las usan para tomar el metro.  
13．Dalian es la ciudad china donde se conservan más líneas de tranvía y se las administra mejor en el país. El tranvía se ha convertido en un peculiar recurso turístico. Hay 3 líneas de tranvía con una longitud total de unos 10 kilómetros que atraviesan del este al oeste el barrio viejo de la ciudad sirviendo de medio de transporte a muchos habitantes. La foto muestra un simulacro del viejo modelo de tranvía.
14．En enero de 2008 se puso en operación experimental el sistema inteligente de información integral de tránsito ferroviario en las estaciones del metro de Shanghai, sistema mediante el cual los pasajeros pueden adquirir informaciones detalladas sobre el cambio de las líneas del tránsito ferroviario, su estado de operación y las instalaciones de vida en su derredor. 
15．El día de faroles de febrero de 2006, Nanjing, capital de la provincia de Jiangsu, organizó una boda colectiva en el metro. 12 parejas subieron al “tren de amor” para que todos los pasajeros compartan su felicidad. 
16．La línea 2 de tránsito ferroviario de la ciudad de Chongqing, de 19.15 kilómetros de largo, fue una de las 10 obras más importantes para el desarrollo del oeste del país. Aplicó el sistema de viaducto de un solo carril con radio pequeño en las curvas adaptándose así  a la topografía de la ciudad montañosa por su gran poder para subir por las pendientes y adquiriendo la característica de protección ambiental. La construcción de la línea juega un papel muy importante para facilitar el tráfico y desarrollar la economía a lo largo de la línea.
17．Shanghai ya cuenta con 8 líneas del tráfico ferroviario en funcionamiento con una longitud total de 230 kilómetros y 163 estaciones entre las cuales 17 de transferencia. La foto muestra la estación de plaza popular de Shanghai, que es un nudo de transferencias. 
18．Con motivo de la fiesta primaveral de 2008, en la estaciones de la línea 5 del metro de Beijing se pegaban escritos en papel rojo con palabra “felicidad” para que los pasajeros palparan el ambiente del Año Nuevo del calendario lunar.  
19．En abril de 2005, el presidente de MTR Corporation de Hong Kong, Sir Chung-kong (segundo desde la izquierda) y el señor Don C. Robinson, vicepresidente ejecutivo de Hong Kong Disneyland (segundo desde la derecha) presidieron juntos el acto de inauguración del primer tren especial de Disneyland en el mundo. Durante el recorrido por tres minutos y medio en el tren desde la estalación de Sunny Bay hasta la de Disneyland, los pasajeros pueden adquirir la maravillosa sensación de Disneyland. 
20．Con la aproximación de los Juegos Olímpicos de Beijing en 2008, los elementos de la olimpiada se convierten en una importante decoración del metro de Beijing. 
21．Puerta protectora instalada en las estaciones del metro de Beijing para proteger con eficacia la seguridad de los pasajeros. La compañía de metro se esfuerza, según las razonables sugerencias del público social, por prestar a los pasajeros servicios seguros, rápidos y cómodos. Al mismo tiempo, mejora las instalaciones para facilitar el desplazamiento de los pasajeros en las estaciones. Por ejemplo, aumenta los elevadores según las normas sin barreras facilitando especialmente a los minusválidos y ancianos. 
22．El sistema de tránsito rápido colectivo de Taipei, Taiwán de China, es el primer metro de Taipei, que conecta la ciudad con diversos lugares del distrito de Taipei. Todo el sistema está formado según los colores marrón, rojo, anaranjado, verde, azul, amarrillo y violado por siete líneas de nivel elevado, subterráneas y a la superficie.
